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СЛОВО ПРЕЗИДЕНТУ
Уважаемые одноклубники,
22 августа с.г. состоялась ежегодная конференция нашего клуба. На ней присутствовали: UA3GC, UA3AIC, R3AR, RV3FD, UA3DHU, UA3DHV, RK3BJ, UA3DND, RV3BZ, RW4HR, RV6LMG и UA3ADX.
Были заслушаны отчеты президента, дипломного менеджера и председателя судейской коллегии и намечены пути выхода из сложившейся ситуации. Был просмотрен видеоролик с приветственным обращением Валентина Яковлевича Жмылева US5YY.
1. По выпуску Авиадайджестов задолженность ликвидирована, но осталась задолженность по тиражированию и отправке дайджестов членам клуба. Ситуацию взялся разрешить Виктор Замура UA3DHU, пообещав за разумные деньги отпечатать дайджесты на работе. На сегодняшний день (21.09) весь тираж отпечатан, начинается рассылка.

2. Сайт клуба заблокирован из-за отсутствия оплаты хостинга и домена. Решено единогласно: выделить из кассы клуба 1200 рублей на годовой хостинг и 500 рублей на оплату домена flyham.ru. После оплаты останется старая проблема: кто будет модератом?
3. За истекший год нашим клубом выдано 68 различных дипломов. Динамика спроса отрицательная. Решено выпустить диплом «Ту-160 Белый Лебедь» (фото для макета отобрано участниками конференции) и изыскать фото Ми-4-6-8 для следующего диплома.
4. Подведены итоги апрельского минитеста. К сожалению, не был получен клубный зачет, но в дальнейшем судейская коллегия обещала исправиться.
Так как наш минитест за последние 2-3 года дал крен в сторону CW части (за телеграфные QSO очки удваивались), решено было сделать изменение в Положении, начиная с апреля 2010 года: первый час каждого тура будет телеграфным, второй – телефонным. Пока работаем по старому Положению, а очки за CW и SSB связи равны. Очередной минитест, посвященный Памяти погибших авиаторов – 26 сентября 2009г.
5. Валентин Яковлевич US5YY обратился с просьбой к членам клуба прислать ему (по возможности) материал для Музея авиации и космонавтики в г.Черновцы, «…некоторых интересных фактов, эпизодов лётной работы, радиолюбительских интересных контактов. Буду очень признателен за помощь и надеюсь, что всё это займёт достойное место в хронологии готовящейся к изданию книги. Времени в обрез - хочется успеть. 73! Валентин us5yy # 148. mailto: us5yy@mail.ru»
Валентин Яковлевич серьезно болен уже несколько лет, работа над экспозицией клуба «Пятый океан» в музее и книгой помогают ему бороться с болезнью и противостоять боли.
6. Борис Николаев UA3DND передал клубу 5 книг о Н.Тесла для награждения призеров минитестов или юбиляров клуба.
ЛЕГЕНДАРНЫЙ ЛЕТЧИК АДД
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Молодчий Александр Игнатьевич - заместитель командира эскадрильи 420-го бомбардировочного авиационного полка 3-й авиационной дивизии дальнебомбардировочной авиации (ДБА) и 2-го гвардейского авиационного полка 3-й авиационной дивизии Авиации дальнего действия (АДД). 

Родился 27 июня 1920 года в городе Луганске Луганской области Украины. Украинец. Окончил 7 классов. 

В Красной Армии с 1937 года. В 1938 году окончил Ворошиловградскую военно-авиационную школу пилотов.

В боях Великой Отечественной войны с августа 1941 года. Воевал в составе 420-го авиационного полка и 748-го (2-го гвардейского) авиационного полка (Авиация дальнего действия). Совершил 311 боевых вылетов (в т. ч. 287 ночных). Участвовал во многих бомбардировках крупных военных объектов врага. При выполнении боевых заданий налетал в общей сложности 600 тысяч километров. Около 190 тысяч километров пролетел самолёт А.А. Молодчего над территорией врага, свыше 200 тонн бомб сбросил он на его различные военные и промышленные объекты.

Звание Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали "Золотая Звезда" (№ 546) младшему лейтенанту Молодчему Александру Игнатьевичу присвоено Указом Президиума Верховного Совета СССР от 22 октября 1941 года.

Второй медали "Золотая Звезда" (№ 6) капитан Молодчий Александр Игнатьевич удостоен Указом Президиума Верховного Совета СССР от 31 декабря 1942 года.

После войны Александр Игнатьевич Молодчий окончил Академию Генерального штаба и служил на ответственных должностях в ВВС СССР. В 1962 году ему присвоено воинское звание "генерал-лейтенант авиации". С 1965 года - в запасе, а затем в отставке. Жил в городе Чернигове (Украина). Скончался 9 июня 2002 года.

Награждён 3 орденами Ленина, 3 орденами Красного Знамени, орденами Александра Невского, Отечественной войны 1-й степени, Красной Звезды, медалями, иностранным орденом.

Имя А.А. Молодчего носит стратегический ракетоносец Ту-160, поступивший на вооружение Российских ВВС в мае 2001 года. Бронзовый бюст дважды Героя Советского Союза А.А. Молодчего установлен в городе Луганске. В городе Чернигове его именем названа улица, установлена мемориальная доска.

В первый раз экипаж вылетал днём. Цель, но которой предстояло нанести бомбовый удар - вражеский гарнизон в Демянске. Проложен по карте маршрут, изучен район полетов и все подходы к цели, еще и еще раз уточнены все детали, проверена подготовленность каждого...

Всех охватило необычайное волнение. Боялись, что погода может ухудшиться и тогда вылет будет отменен. А погода и в самом деле не предвещала ничего хорошего.

Однако страхи оказались напрасными. Командир дал разрешение на вылет, хотя метеорологические условия и не были благоприятными.

Экипаж Молодчего точно вышел на цель и сбросил бомбы. Первое задание выполнено. И хотя оно оказалось несложным, летчики запомнили его надолго. С тех пор и началась боевая страда Александра Молодчего.

После десятка полетов днем начали летать за линию фронта и ночью. Если считать по листкам календаря, то времени после первого боевого полета прошло совсем немного. Но на войне счет иной. Опыт и зрелость бойца измеряются не временем, а количеством схваток с врагом, числом сражений.

Ратный труд славных летчиков-комсомольцев, их самоотверженность, героизм и мужество были отмечены по заслугам. Уже в октябре 1941 года все члены комсомольского экипажа удостоились высоких правительственных наград. Его командиру - Молодчему присвоено звание Героя Советского Союза. С. И. Куликов награжден орденом Ленина. А.Ф.Панфилов и А.И.Васильев - орденами Красной Звезды.

Боевая работа продолжалась непрерывно. Взамен прежних полк получил более совершенные самолеты, которые создала наша Отечественная промышленность - бомбардировщики конструкции С. В. Ильюшина-Ил-4.

Заместитель командира эскадрильи А.И. Молодчий одним из первых в части вылетел в бой на новом самолете. Все дальше и дальше в тыл врага пролегают его маршруты. Боевая дружба экипажа проходит через все испытания и трудности. Еще в первых боевых полетах штурман Куликов убедился, что его командир отлично пилотирует самолет в самой сложной обстановке, не теряется, умеет проявить сметку и хитрость, чтобы обмануть врага неожиданным маневром. В свою очередь, Молодчий по достоинству оценил своего штурмана.

На любой вопрос командира о месте самолета сразу же следовал исчерпывающий ответ. Иногда обстановка заставляла летчика изменять курс по 10-15 раз, и штурман незамедлительно учитывал все эти многочисленные маневры.

Слаженность экипажа особенно наглядно проявилась в дальнем полете на Кенигсберг. Задание выполняла группа из нескольких самолетов. Молодчий летел ведущим. У линии фронта на высоте более 7000 метров их встретили грозовые облака. Молодчий дал экипажам команду действовать самостоятельно. Решили обходить облачность с севера. Несколько раз пришлось менять курс и высоту. Но пробить слой кучевых облаков не удавалось. Так и шли в облаках: попали в сильный снегопад. Снег пробивался в кабину, стало мокро, приборы заиндевели, самолет болтало.

Лететь в таких условиях было очень тяжело. Лишнее движение сделал - устал. Но несмотря ни на что, экипажи дошли до Кенигсберга, этого арсенала  гитлеровской армии. Дошли и нанесли удар по врагу. Полет от цели снова проходил в облаках, в снегопад, в болтанку. Поднялись до восьми тысяч метров. Облакам не было видно конца. У стрелка-радиста перестал поступать кислород из баллона, начало сказываться кислородное голодание. Молодчий тоже устал. Снова пришлось обходить грозу. Наконец уже над своей территорией, у Торжка, облачность вдруг кончилась, и экипаж увидел восходящее солнце. Сели в Клину. Бензина оставалось в баках всего литров пятнадцать. Экипаж пробыл в воздухе 9 часов 22 минуты, из них свыше семи часов в облаках.

Молодчий не просто отличался высоким летным мастерством. Он неутомимый новатор, постоянно ищущий новые способы действий, новые тактические приемы. Это он явился инициатором применения светящих авиационных бомб для освещения цели перед нанесением бомбового удара. Особенно эффективно он применил их 11 июля 1942 года при налете на железнодорожный узел Брянск, который имел весьма сильную противовоздушную оборону.
Самолет Молодчего вышел в район Брянска на высоте 2300 метров. Когда он заходил на цель, гитлеровцы огня не открывали. Это дало штурману возможность спокойно произвести боковую наводку и сбросить бомбы. Они попали в железнодорожный эшелон. В тот же момент Куликов сбросил четыре светящие бомбы. Дальнейшая маскировка врага теперь уже являлась бессмысленной. Сразу вспыхнули десятки прожекторов, с земли открыли по самолету ураганный огонь. Но поздно! Станция была освещена как днем. Наши бомбардировщики, шедшие за самолетом Молодчего, нанесли меткие и сильные удары по цели.

Самолет Молодчего был подбит. Машина плохо слушалась рулей, и летчику с большим трудом удавалось удерживать ее в горизонтальном полете. Когда затем на стоянке осмотрели самолет, все были удивлены, как можно было на нем вообще держаться в воздухе. 60 пробоин насчитали механики на израненном бомбардировщике. Осколками зенитных снарядов пробило бензобаки, фюзеляж, плоскости... И тем не менее самолет долетел до аэродрома, как бы специально для того, чтобы наглядно доказать свои изумительные боевые качества, прочность конструкции, а также великолепное мастерство и волю советского летчика, чья твердая рука не дрогнула ни на секунду на штурвале. В результате массированного удара были закупорены основные выходы железнодорожного узла к линии фронта. Инициатива Александра Игнатьевича Молодчего в этой операции была отмечена командиром авиационной дивизии в специальном приказе от 13 июля 1942 года: "Заместитель командира эскадрильи Герой Советского Союза капитан Молодчий исключительно самоотверженно, с большим мастерством... подсвечивал цель, в результате чего эскадрилья, а за ней и весь полк имели возможность прицельно бомбардировать освещенную цель".

За отличную боевую работу в ту ночь командир соединения объявил экипажам во главе с Молодчим благодарность. Вскоре произошло еще одно знаменательное событие: часть была преобразована во 2-й гвардейский авиационный полк авиации дальнего действия. Эту высокую честь личный состав заслужил своими самоотверженными делами. За год экипажи полка совершили 2500 боевых вылетов, из них 1786 ночью. На военно-промышленные объекты и живую силу врага было сброшено более 3000 тонн бомб. В воздушных боях экипажи сбили 24 истребителя противника. Два летчика удостоены высокого звания Героя Советского Союза, 172 человека были награждены орденами.

Во всех этих славных делах немалая доля принадлежала экипажу Молодчего. Днем и ночью, в простых и сложных метеоусловиях громили ненавистных захватчиков Молодчий и его друзья. Они накопили боевой опыт, совершив многие десятки вылетов на бомбардирование скоплений войск и техники противника в различных районах за линией фронта, налеты на железнодорожные узлы, на занятые врагом аэродромы, а также в глубокий вражеский тыл - на Кенигсберг, Данциг и другие города. Теперь каждому из них: летчику, штурману, стрелку-радисту по плечу любое задание. Но самым трудным был полет на бомбардирование Берлина. Накануне вылета полк получил новые машины. На одной из них должен был лететь Молодчий, поскольку его прежний самолет был поврежден огнем зенитной артиллерии. Всю ночь неутомимые техники готовили бомбардировщик к дальнему полету. Обычно в таких случаях, прежде чем отправляться в дальний путь, принято предварительно опробовать машину в воздухе, чтобы узнать ее летные качества, количество расходуемого горючего, масла и т.д. На этот раз времени для облета не оставалось. Ограничились перелетом с центральной базы на промежуточный аэродром, расположенный в 90 километрах от линии фронта, и примерно подсчитали фактический расход бензина и масла.

Аэродром, с которого предстояло вылететь на вражескую столицу, для предельно нагруженных бомбардировщиков оказался весьма неудобным: грунт ухабистый, вязкий, сразу за краем летного поля начинался лес. Летчику приходилось взлетать "с подрывом", то есть насильно отрывать машину от поверхности аэродрома. Это опасно, поскольку самолет еще не успевал набрать нужную скорость. Но недаром Молодчий считался одним из самых искусных летчиков в гвардейском полку. Он мастерски произвел взлет предельно загруженного бомбардировщика. Перед линией фронта самолет вошел в облака. Недалеко от Кенигсберга экипаж Молодчего вышел в район ясной погоды. Уже видны сильные очаги пожаров. Стреляют зенитки. Стали набирать высоту: 6500, затем 6700 метров... Натружено гудят моторы. Каждая сотня метров высоты требует большого терпения от летчика. К тому же Молодчий, чтобы экономить горючее, старался не давать максимальные обороты моторам. Решили прекратить набор высоты. Позже, над Берлином, Молодчий подумал, что следовало все же забраться повыше, такая лавина зенитного огня обрушилась на бомбардировщик. Конечно, все члены экипажа изучили систему противовоздушной обороны вражеской столицы. Им хорошо было известно, что город обнесен тремя поясами зенитных орудий всех калибров, в каждом поясе-до тысячи орудий и обслуживающие прожекторы к ним. Вокруг города-аэродромы ночных истребителей, а над ним сотни привязных аэростатов, незаметных для самолетов, летящих ночью. И все же действительность намного превзошла ожидания.

К Берлину экипаж Молодчего вышел первым. Это было видно по тому, как вдруг, заслышав гул самолета, на земле включили зенитные прожекторы. Вот вспыхнули и начали шарить по небу их лучи. Ближе, ближе... Вот один из них скользнул по фюзеляжу самолета, и сразу на помощь ему устремился другой, третий. Летчик резко снизился и направил самолет в спасительную темноту. Правда, при этом пришлось потерять метров триста высоты. Зато прожекторы погасли. Гитлеровцы выжидали. Ночь была лунная, темный массив города хорошо просматривался сверху. Штурман Куликов вывел самолет на боевой курс. Еще несколько мгновений, и он нажал кнопку бомбосбрасывателя. Серия бомб отделилась от самолета и устремилась вниз.

Теперь там сразу все пришло в движение. Сотни прожекторов включились и начали лихорадочно шарить в небе, вспышки снарядов гроздьями повисли вокруг самолета. Экипажу никогда еще не приходилось подвергаться такому обстрелу. Уйти от лучей прожекторов практически было невозможно. Молодчий поглубже опустил сиденье, включил полный свет в кабине, чтобы не быть ослепленным прожекторами, и повел самолет, ориентируясь только по показаниям приборов. 14 минут летели сквозь огонь врага. И когда наконец вырвались из зоны ПВО противника, все облегченно вздохнули.

Теперь командир экипажа приказал стрелку-радисту дать радиограмму в Москву: "Задание выполнено, возвращаемся домой". В ответ два коротеньких слова: "Все ясно".

Через девять с половиной часов пребывания в воздухе экипаж Молодчего возвратился на свою базу...
[image: image3.jpg]


Материал прислал
Виталий Цемашко
EV6C #205
штурман Ил-76
НЕСКОЛЬКО МИНУТ ПОЛЁТА ЛЁТЧИКА-ИСПЫТАТЕЛЯ

Уважаемые одноклубники! С огромным нетерпением жду очередных выпусков нашего авиадайджеста, с удовольствием читаю материалы, где наряду с клубными новостями и планами работы даётся много интересного из жизни наших замечательных лётных экипажей Гражданской авиации, космонавтов, военных лётчиков, авиаконструкторов, освещаются важнейшие события в мире авиации и космонавтики. Не так давно мне посчастливилось познакомиться с автобиографическим романом–поэмой лётчика-испытателя 1 класса, известного дельтапланериста, конструктора серии махолётов, московского писателя и поэта Слава Топтыгина «Взлёт в бездну». Предлагаю вашему вниманию эпизод лётных испытаний бомбардировщика МиГ-27 с пушкой АО-18, произошедший в ГК НИИ ВВС. Буду безмерно счастлив, если материал вам понравится.
В.И Пацуков
Испытательный полигон. «…Высота полёта 100 метров. Самолёт МиГ-27. Скорость максимальная, сверхзвуковая. Внизу, под кабиной, рядом с нишей передней стойки шасси разрывается несколько 37-мм снарядов от шестиствольной пушки. Взрывом разворачивает всё внизу кабины и даже разрывает сидение катапультного кресла вместе с парашютом, на котором сидел С.Топ. (Слав Топтыгин – псевдоним автора). Осколками зацепило даже закабинный топливный бак. Это место в баке потом проткнули, как бумагу простой иглой. Но это всё было потом, а в то время… 

Взрыв под сидением. Сплошной дым в кабине. С.Топ рвёт ручку управления самолётом на себя и хватается за ручку катапультирования. Остаётся только дёрнуть, но мысль, опережая даже скорость света, даёт команду:  «С. Топ – остановись…».  Это и спасло С.Топа. Высота за этот рывок ручкой управления на сверхзвуке стала более 500 метров. Дым частично рассеялся и С. Топ увидел дыру в кабине и ошмётки парашюта под собой. На какие-то доли секунды перехватило дыхание. Это был бы его двухсотый прыжок, но без парашюта. Как опытный парашютист, он наверняка бы сгруппировался перед ударом об землю, а может просто закричал, швыряя свою душу в пространство. Или, как смеются пилотяги: «Осталось только эти…самые… оторвать!».

Доклад на землю был кратким. Тут же последовало:

- 20-тый, 20-тый, катапультируйтесь! 20-тый, катапультируйтесь!

- Парашют разорван… носовая стойка… буду садит… – прозвучало в эфире.

Эти обрывки последних фраз привели на КПП всех в замешательство. Наступила зловещая тишина на земле и в воздухе... 

С. Топ мастерски посадил самолёт на край бетонной полосы с остановленным двигателем, и в момент, когда скорость уменьшилась и стала опускаться носовая часть, самолёт уже выскочил на грунт. Пропахав сотню метров на разорванной в клочья передней стойке, самолёт зарылся в землю и затих… С. Топ точно рассчитал, чтобы вторую часть пробега катиться по грунту и обезопасить себя от загорания при бурном искрении по бетону от скрученной при взрыве носовой стойки. 

Первым к самолёту примчался генерал С. А. Микоян со…словами: «Ну, теперь-то мы точно представим тебя на Героя Советского Союза»…

С. Топ стоял около развороченного взрывом МиГ-27 и торчавшей в носовой части шестиствольной пушки АО-18. Стоял и похлопывал по торчащим из земли, развалившимся от взрыва стволам, которые смахивали на щупальца осьминога.  С. Топ радовался, что это он первым из этой пушки, с вращающимися стволами, пустил весь боекомплект. Да ещё на сверхзвуке. Да ещё на ста метрах. И это уже не важно, что последние снаряды, вылетая, не вписались в одну дырку и взорвались…»  Сейчас ему не хотелось думать о последствиях, которые могли бы быть, если бы он сразу катапультировался. Он просто стоял, смотрел и радовался, абсолютно не слушая генерала Микояна…

(Продолжение следует)

Член клуба “Пятый океан” Пацуков В. И. #239
ЗА 2009 ГОД ВЗНОСЫ ЗАПЛАТИЛИ:

#1---UA3ADX; #3---UA3AIC; #4---R3AR; #7---RV3FD; #8---RU3AO; 

#22---UA3AV; #31---UA4LD; #41---RA4AO; #52---UA4LS; #55---RU6FP;
#63---RW4HR;  #72---UA6FZ; #76---UA3DHU; #84---RV3GF; #93---RZ6AIJ; 

#100---RX3ON; #173---RV3DUC; #182---RA6AR; #189---RW6YZ; #199---RW3FY;
 #200---RN3AR; #205---EV6C (в 2007 году---300 руб) ; #207---UA3SAO;

#214---RW3DET(в 2008 году); ; #217---RU3DG; #227---UA3DND;
#231---UA3DHV; #239---UA9WSF; #243---RN3ZR; #244---RN3ZX;

#252---UA9YTN (в 2008 году); #258---RA6WY; #260---RV3BZ;

#273---RW3DBM; #280---UR7UT; #285---RW9JS; #299---RA1AGU.
Вступительный взнос в 50 руб прислал в конце марта RW1CL.

Как и в 2008 году не берем взносы с: #73 - RU3WZ, #105 - UA9HJ, #184 - RA3DZ, #275 LZ2KO.

Материал подготовил казначей клуба

Николай Сахар RU3DG #217
КУРЬЁЗЫ

***Курсант по радио докладывает РП: «141-й шасси выпустил, законтрил, горят зеленые, прицел «непод», посадку!» «Садысь, дарагой!» – отвечает РП. На посадке в первой половине пробега шасси плавно прячутся под живот, самолет выполняет наземную фигуру высшего пилотажа типа «Жан Мари Франсуа Арчебаль – капот» и после короткого пробега на спине замирает рядом с полосой. Со старта гуськом бегут к нему инструкторы и курсанты. Когда до аварийного самолета остается 30-50 метров, слышится характерный стонущий звук работающей воздушной системы, и обе стойки шасси с характерным щелчком становятся на замки. Все ясно: курсант, болтаясь вниз головой (говорят, иногда оч-чень помогает!), осознал свою ошибку и решил ее исправить.
Прислал Сергей Кучёнов RV3DUC #173

*** Преподавал в Балашовском ВВАУЛ некий п-к Власов. Долгое время служил в Афгане инструктором на Ан-26, учил афганцев. Рассказывал такую историю.
Обычный тренировочный полет, в самолете он на правой чашке за инструктора, весь экипаж - местные туземцы. Задание на полет: набрать высоту в зоне, флюгер правому двигателю, заход на посадку на одном. Набрали, вышли в нужную точку, Власов командует бортачу (афганцу):
- Флюгер правому.
Бортач четко выполняет команду… и флюгирует ЛЕВЫЙ двигатель.
- Б#я! Я же сказал - правый!
Бортач без тени сомнений тут же молча и четко… флюгирует ПРАВЫЙ двигатель…
- Твою маман!!!!! #$$%@ #$% #$@@ #$@!!!!!!!!!!!!
Экипаж тут же бросает управление и начинает молиться. Как оказалось, это стандартная реакция местных аборигенов. Менталитет такой.

Надо сажать без движков. Внизу горы. Повезло. Подвернулась крошечная площадка, на которую Власов сумел буквально притереть ероплан. Фотографию обломков сам видел. Целая только кабина осталась.

После посадки весь экипаж, естественно, дал деру. Власов догоняет бортача и начинает его в буквальном смысле п....ть. На вопрос: «Какого #@% ты оба движка зафлюгировал?!», тот ответил:
- АЛЛАХ СКАЗАЛ!
От инструкторской работы Власов отказался...

*** Конец 80-тых. Планерные полёты. Буксировщик Вильга-35, остаток топлива замеряется на поплавках на крыльях. После запроса РП - доклад остатка топлива ещё на один круг. После взлёта с планером после второго палка встала. Планер отцепился, сел обратным стартом. Буксировщик стал садиться на поляну, кое-как перетянул через лес и упал. Движок в одну сторону, пилотягу в другую, так как он был непристёгнут. Шарапутисты бегут к обломкам, пилот отползает (ногу поломал), достаёт сигарету и закуривает. Народ вопит без мата (всё же Замполётной упал): "Что Вы делаете, там же бензин?!"
В ответ последовала глубокая затяжка и возглас: "Какой на фиг бензин!!! Он ещё в воздухе кончился!"
В натуре это выглядело потрясающе.
*** А в 1973 году в Сургуте стояли на ушах, - какой-то борт эфирил:

- Борт №…, иду на одном двигателе, шасси не убирается!!!

И вываливает из-за леса вертолет Ми-1. Скукота его заела - почту возил по местным посёлкам.

Из И-нета

АНЕКДОТ ОТ RV3AN
*** - Как объяснить человеку, что такое бит?
- Элементарно - это байт минус налоги.
- А как объяснить ему, что такое байт?
- Элементарно - объясните ему 8 раз, что такое бит.
- А как объяснить, что такое килобайт?
- Это слишком долго рассказывать...
*** - Пап, а пап - купи мне новый винчестер, а то старый загнулся...
- А волшебное слово?!
- Вот, блин, и тут паролей понаставили...
*** Синоптик - даже жене правду не скажет…
*** - Какая сегодня температура?
- Шестнадцать градусов в тени.
- А на солнце?
- Шесть миллионов...
*** Замечали ли вы, что QRP - операторы кричат изо всех сил, даже встретившись со своим коллегой на улице?
*** - Дела плохи, когда ваш попугай начинает вызывать CQ телеграфом. Еще хуже, когда ваш попугай начинает имитировать, что кто-то ставит несущую на вашей частоте. Но совсем плохо, когда по окончании контеста результат у вашего попугая выше, чем у вас..
*** Вы - настоящий радиолюбитель, если ... у вас поднятых вверх проводов и намотанных где только можно кабелей больше, чем у местных электросетей и местного кабельного телевидения вместе взятых…

*** - Почему не так уж и плохо быть пожилым человеком?

- Не осталось ничего такого, из-за чего стоило бы напрягаться.

- Ваши суставы предсказывают погоду точнее, чем национальное бюро прогнозов.

- Если Вы оказались среди группы людей, захваченных в заложники, Вас, скорее всего, освободят первым…

*** Вчера - звонок в дверь. Здесь живут такие-то? - спрашивает женщина. Выясняется, что она жена радиолюбителя - которому я по эфиру обещал помочь приобрести ВЧ-вольтметр. Увидев, что он не очень большой и легкий, обрадовалась, т.к., говорит, из Москвы ей одной как-то пришлось для мужа "тащить"… Р-250...
*** Самая большая разница между взрослыми и детьми – это…стоимость их ИГРУШЕК...

______________________________________________________________________________________________
Над дайджестом работал Владимир Захаров RU6FP. Просьба ко всем интересную информацию для печати высылать по адресу: ru6fp@list.ru или: РФ 355001 Ставрополь, ул. Октябрьская, дом 145
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